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I ti ar kjorte en Tempo Standard pa to hjul fra Sula
til barnevognfabrikken i Spjelkavik. Daglig.
Veteranen ruller fortsatt, takket veere Torgeir Batnes.

MINNER. Her er motorsykkelen som var
med pa afa Norge i gang etter krigen. Som
bidro til a bygge landet ved a skysse arbeids-
folk til og fra. Med strenge restriksjoner pa
bilkjep, ble motorsykkel et vanlig fram-
komstmiddel. Ofte ble familien med pa son-
dagstur. Med mor bakpa og ungene pa tan-
ken, bar detiveg. Ikke rart at folk flokker
seg rundt en Tempo Standard 1954 modell
med registreringsskilta T 13085, nar Batnes
bremser ned.

— Tempo var sa dagligdags pa 1950 og -60
tallet. Folk har knyttet mange minner til
den. Nyligsa jeget bilde i Sunnmersposten
aven103-aring i Volda som kjorte maken
Tempo isitid, sier Torgeir Batnes som er
skipsingenier. Vi treffer ham under MC-
messen i Alesund. Veteranene har egen
stand. Avdeling Sunnmere teller ca 70 med-
lemmer, og Batnes er sekreteer 1 styret. Han
synes det er stas athan har klart abevare
motorsykkelen som faren Ottar kjopte hos
Joh. Johansen Sportibyen for 53 ar siden.

Middels. Modellen beskrives som middeles
tung med seks hestekrefter og 150 kubikk.
Denstod ogrustahjemmeikjelleren pa
Batnes, og Torgeir gikk a smugkikka pa den
som guttunge.

- Jegklodde etter atarusten. Sa startet
jeg med litt av konfirmasjonspengene, og
var ferdig11994. Siden har den gatt jevnt og
trutt, mestigodvaer. Men ikke mer enn
20.000 km. De forste 150.000 kjorte far pai
lopet av ti ar. Da brukte han den til a komme
seg pa jobb pabarnevognfabrikken. Det
som na er Spilka, forteller 31 aringen.

— Hva er den lengste turen?

— Til Feereyene og Shetland sommeren

Einar Nygard lager hjul til veteranene. Sjol
kjgrer han BMW med sidevogn.

Geir Eide bak styret paen
britisk BSA med sidenvogn
fra Niirnberg.

2002. Detvar enopplevelse. Jeghadde fol-
ge aven kamerat med samme sykkel, en
1961 modell, sier Batnes.

Vennlig. Nar han starter motoren med ma-
nuell choke, lukter det ikke akkurat miljo-
vennlig. Eksos med duft av olje ogbensin
ma tolereres blant veteraner. Men Batnes
minner om at det kjores mest stasturer var
0g sommer.

Geir Eide derimot benytter sin BSA 1953
modell med sidevogn litt oftere. Han kan du
riskere a treffe pa vinterfore ogsa. I stallen
hjemme pa Valle star flere objekt. Fire sy-
kler sorger for at han aldri har fritidspro-
blem.

- En1966 modell Henky og en trasykkel
med hjelpemotor ibakhjulet, sier han nar vi
ber ham trekke fram noen. Eide er kasserer
i Veteranklubben, og har rigget til et gam-
melt spisstelt av typen Gresvig, samt en
ryggsekk lik de gutta pa skauen brukte 1 hi-
ne harde dager. Ellers har de tatt med to
klassikere av nyere argang, for a vise bred-
denimiljeet for publikum pa MC-messe.
Det skinnerigult og gront fra en Triumph
Trophy fra1969 og en Yamaha som tilhorer
bror til Torgeir Batnes.

Autentisk. Veteraner ma vare over 30 ar.
Klassikere er fra 20 til 30 ar, far vivite. At
Einar Nygard sitter pa samme stand med

«Nylig sa jeg et bilde av en
103-aring fra Volda, som kjorte

maken Tempo i si tid»
TORGEIRBATNES

pipasi,erslett ikke tilfeldig. Karene fortel-
ler athanialle fall har passert 75 ar, og at
han er den eldste som aktivt kjerer motor-
sykkel i miljoet. Vinter som sommer.
Nygard har et unikt verksted hjemme ikjel-
lereniBreivika.

- Jegbygger hjul for veteranene. Skifter
spiler ogslitte deler. Det skal jo vaere sa
autentisk som mulig, sier han som holder
seg til den svenske MC-klubben Mora. Det
er ferielandet nar han ruller avgarde pa sin
BMW K100 med sidevogn fra1987. Den
hentet haniTyskland sist hest, ogkjorte
den hjem sjol. Nygard har hatt sertifikat
siden1961. Han tok en pause da ungene var
sma, men siden har han kjort.

De er kreative, karene med veteransykler.
Batsvik har ei harnal pa hansken, i tilfelle
han ma gjennom en harnalssving. Latteren
buldrer. Aidensfield oglandskapet rundt
NRK-serien «Hjartet pa rette staden», fris-
ter. BSA er britisk, og kommer fra Birming-
ham Small Arms, som startet med hand-
vapen. Men sidevogna til Geir Eide er fra
Niirnberg.

- De ble registrert samtidig, 1 Sverige.
Derfor henger sidevogna pa venstre side,
forklarer han. Deter ikke alltid salett a
skaffe deler. Nyligklarte han afatakiet
stempel til sin BSA. Men kryssbolten matte
han dreie sjol. Eide som til daglig driver
med byggeledelse, forteller ogsa at veteran-
sykkelen har statt pa scena pa kulturhuset i
Alesund. Det skjedde da Ber Borson gjestet
byen, og BSA fikk vaere Harley.

KRISTIN MARIDAL

kristinnmaridal@smp.no

SIMON VIMALARAJAN (FOTO)
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Farste helga i juni skal Gunnar Ole Vadset til Valldal pa veterantreff.
Da ma bekledning kle sykkel, en Indian 1921 modell.

86-aring med
marsjtarti70

Sju ar brukte Gunnar Ole
Vadset i Vestrefjorden pa a
skru sammen sin Indian
Power Pluss fra1921.

LIDENSKAP. Estetikk kontra tek-
nikk. Slike innfallsvinkler har
VadsetiHaram pa sin lidenskap
for veteransykler. De skal veere
amerikanske, og helst produsert
for 1925. Sist helg vakte han opp-
sikt pa MC messe i Alesund med
sin steingamle Indian 1000 kbk
som han fikk tak111993. Da kom
denideler, ogvar langt frakjor-
bar. Med registreringsskilt fra
Haugesund. Narullerden pa
Sunnmersveger med marsjfart
70 kmitimen. Det er optimalt.

— Det trilla en del slike sykla
rundtomigamle dagers Norge.
Ogdeble tatt godt vare pa. Noen
ble brukt fram til 1950 tallet. Sa
stoppadet gjerne i mangel pa de-
ler. Sykkelen ble skrudd sund,
men aldrisatt sammen igjen. Og
slik kommer de til oss som driver
paarestaurerer veteraner, for-
klarer Gunnar Ole.

Guidet. Vanligvis skjer det slik:
En lidenskapeligsamler guides
rundt pa en gard ijakten pa de-
lene til en gammel Indian. Vad-
set var heldig. For hos en navne-
bror pa Vatne var dette klenodiet
hentet hos en samler iovre Ar-
dal.

— Jan Kare Vadset er «svire-
bror» og restaurerte maken syk-
kel paralellt med min. Vi kjorer
helst flere prosjekt samtidig, for
dette er en hobby der det plutse-
lig stopper opp. Vi malete opp
noen som har deler. Lane og ko-
piere. Altsalage dem sjol. Alt ma
blimest mulig autentisk. Her er
ingen kompromiss. Sa ferstiar
2000 fikk jeg denne 1921 model-
lenregistrert, forteller Gunnar
Ole Vadset.

— Omdette er den eldste mo-
torsykkelen han har?

— Slettikke. En dansk Elham
fra1909 skal pa vegen en gang i
framtida. Na prover han a fa den
komplett. Deter et lite detektiv-
arbeid bare det. Ellers kjorer
Gunnar Ole Vadset gjerne sin
Harley Davidson 1920 modell,
registrert for tiar siden.

— Argeste konkurrenten til In-
dian var Harley. Amerikanske
begge to, akkurat slik jeg liker
det, legger han til.

«Med skiftengkkel
og skrujern kommer
du langt»

GUNNAR OLE VADSET

Manuelt. Forskjellen mellom a
kjore ny motorsykkel ogen sa
gammel veteran, er formidabel.
Vadset peker pa trafikksikkerhe-
ten. Kapasiteten pabremsene er
helt annerledes for en 86-aring
pa to hjul. Derfor ma han holde
blikket langt framme ilandska-
petogbremse nedigod tid. Sy-
klene gikk mye pa grus, ogde
motte mer hester ennbiler.
Dessuten ma tenninga til moto-
ren justeres manuelt mens du
kjerer. Likedan skal motorolje
tilferes manuelt, via el pumpe
med handtak. Kanskje i motbak-
ke eller nar farten skal opp til 70
kmitimen.

— Alage enslik sykkel i dag, vil-
le blitt sveert dyrt. Her er masse
smadelerienheter. Indian er
lettskrudd. Med skifteneokkel og
skrujern kommer du langt bare
du har peiling, ler han. Nar han
legger ut patur, er det ingenrod
lampe som lyser. Derimot kan
ventiler inne 1 motoren demon-
teresilopetavet kvarter, og bla-
sesreine. En ny sykkel krever
verksted til slikt.

Lyden fra en Tempo Standard 1956 modell vekker minner.
Dette var framkomstmiddel i si tid, og Torgeir Batnes har
pusset opp sykkelen som faren Ottar flittig brukte.



