Raufossmopeden

En moped er i utgangspunktet en sykkel ut-
styrt med hjelpemotor med sylindervolum
som ikke overstiger 50 kubikkem. Kjoreto-
yet er fritatt for motorvognskatt og sertifi-
kattvang. Moped star for motorsykkel med
pedaler. Mopeden som ble fabrikert ved
RAUFOSS, var riktignok laget som en sa-
dan; nemlig med pedaler. Pa de siste mo-
dellene ble imidlertid disse fjernet og erstat-
tet med fothvilere. Da er det kanskje mer
korrekt 4 kalle dem for lett motorkjeretgy.

Etter denne generelle betraktning skal vi
na se litt pa produksjonen av nevnte kjgre-
tgy som foregikk ved RAUFOSS for ca. 30
ar siden.

For 4 komme i gang med en produksjon
av mopeder ved Raufoss, var det ngdvendig
med en grundig planlegging.

I aret 1956 ble produksjonen gjenstand
for planlegging. Fgr jul i 1957 fikk vi mel-
ding om at den fgrste moped var solgt. Det
var forhenvarende lzrer Mads Oppegaard
fra Totenvika ved Skreia som hadde kjopt
mopeden som julegave til sin pleiesgnn Jan
Erik Frogner. Forhandler var brgdrene
Thoresen, Lena. Mopeden kostet dengang
ca. 1200 kr.

Vi skal ga over til a fortelle om hvordan
produksjonen kom i gang og pa hvilken
méte vi markedsfgrte produktet ved RAU-
FOSS.

Jeg kan begynne med a referere noe av
det siv. ing. J. Mork ved RAUFOSS uttalte
den gang om mopeden rent generelt. Jeg si-
terer: «Ved fgrste gyekast kan en moped
neppe sies a vare en klassisk konstruksjons-
oppgave eller et produkt utviklet i vanlig
forstand. Dertil vil en 1 alt for stor grad

trekke sammenligninger med elementet og
utseendet av viare moderne trasykler. Men
ingenting er vel mere misvisende. I realite-
ten er et sa heyt utviklet kjgretgy som en
moped et kriterium pé teknikk og «teknisk
utvikling, kombinert med hgy praktisk nyt-
teverdi.»

Sa langt i fglge lederen for prosjektet.

Videre uttaler min mangearige sjef over-
ing. Bj. Narvesen seg som sjef for bedrif-
tens stgrste avdeling for fabrikasjon av me-
kaniske komponenter. Jeg tar med det ve-
sentligste og tillater meg igjen a sitere noe
han anfgrer ved produksjonsstart.

«Vimd i forste rekke konsentrere oss om
de deler som passer for vart produksjonsut-
styr, og da fgrst og fremst ramme- og plate-
konstruksjonen, bolter og opplagringer,
som jo er RAUFOSS’ egen konstruksjon.

Hvilken beskjeftigelse, direkte og indi-
rekte, mopeden vil fgre med seg avhenger
av seriestgrrelsene og hvor mange deler vi
selv gar inn pa etter hvert. Men vi regner
med at prosjektet vil ha vesentlig betydning
1 arene fremover.»

Mork og Narvesen var de daverende led-
ende maskiningenigrer ved bedriften. Som
det gar fram av ovenstaende ble de fleste
komponenter til mopeden innkjgpt fra
Tyskland blant annet. Det var for eksempel
motoren, en Zndap 1.7 Hk, med sylinder-
volum noe under SOcm®. Dette fordi den
skulle holde normen for et sertifikatfritt
motorkjgretgy. Hjul og oppheng for disse
var ogsa aktuelt a sette opp pa innkjg@pslis-
ten over deler til 4 begynne med. Vi ble i
stor grad en monteringsbedrift i mopedsam-
menheng.

Motoren ble kjgpt umontert, altsd i lgse
komponenter slik at vi til enhver tid i for-
hold til salget selv kunne montere det for-
ngdne antall komplette motorer som igjen
ble gjenstand for innsetting av mopedene.
Rammekonstruksjoner var fullt og helt var
egen, og vart eget produkt.

Overflatebehandling av deler og seksjo-
ner av mopeden ble foretatt ved véire meget
avanserte anlegg for denne prosessen. Det
gjaldt savel lakkering som rustbeskyttelse,
samt fornikling av de deler som skulle vare
blanke. Rent teknisk & komme inn pa fram-
stilling av de enkelte deler og seksjoner av
produktet vil fere for langt her, og er
kanskje ikke sa interessant.

Den ferste sykkelen var med 2 gear, for
senere 4 bli 3-gearing. Montasjelinjen var
lagt opp tidsmessig og rasjonelt.

De farste mopedene som ble fabrikert
baserte vi pa sakalte platerammer for siden
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a ga over til den noe mere solide rgrkon-
strukjson som vi til en viss grad finner igjen
pa vire mer tradisjonelle trasykler.

Den fgrste typen ble laget med pedaler,
disse da som et mulig supplement ved stor
motorpakjenning i bratte og lange bakker.
Senere hen ble kjgretgyet uten en slik pri-
mitiv supplering til motoren. Den seneste
typen har kickstart, en moderne mate a
starte bade stgrre og mindre motorer pa.

Nar det gjaldt verkteyet til framstilling av
ulike deler, som vi til slutt i sterre grad enn
planlagt matte lage selv, var artikkelforfat-
teren engasjert her fra vart sentrale verk-
toykonstruksjonskontor. Likeledes fikk han
1 oppdrag & tegne mopeden i full stgrrelse —
det ble et alvorlig «flak» pa tegnebrettet,
kan jeg huske. Jeg synes jeg ma ta med noe
om markedsfgringen. Alle potensielle for-
handlere i landet ble kontaktet.

Til mopeddagen 13. oktober 1958 ble
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Artikkelforfatteren, Rolf Gilbert Larsen, i RA’s bedriftsmuseum med
Raufossmopeden. Dette eksemplaret har bedriften tatt vare pd, og mopeden

har bare gdtt 4 km.



disse innbudt til en presentasjon av mope-
den. Den dagen den farste komplette mo-
peden skulle avdukes ble sett fram til med
spenning av alle involverte.

Produktet ble gjenstand for alminnelig
beundring. Mopeden hadde en tidsmessig
design. Siv. ing. Morks besgk ved messen i
Frankfurt som presenterte lette motorkjgre-
tgyer hadde utvilsomt béret frukt. Besaket
der var hgsten 1956, tar jeg ikke feil. Mope-
den ble testet svaert godt. Her kan en nevne
testturen som ble foretatt. Ruta var: Rau-
foss — Roma — Raufoss i alt ca. 360 mil. Det
var en testkjgrer fra Raufoss A/S og 2 fra
interesserte forhandlerfirmaer. Mopedene
som ble benyttet var: 2 to-gears og 1 tre-
gears. Turen gikk over fjellovergangene St.
Gotthard og Brennerpasset. Riktig en styr-
keprgve av beste klasse kan en vel s1. Jeg
tar gjerne med konklusjonen av testkjgre-
ren A. Aas Johansen. Jeg siterer igjen fra
Bedriftsavisen:

«Raufossmopeden er en sterk og robust
moped, som trekker en opp alle bratte bak-

ker, pass og skard som finnes i Europa.
Den er meget lett 4 kjere, har utmerket fje-
ring og gode kj@greegenskaper. En kan trygt
legge ut pa en lengre tur, og sette dagsetap-
pene til 25 mil.

Dette kan hgres som rent skryt, men
dette er min oppfatning og overbevisning».
Salangt bedriftens testkjérer — dengang.

Jeg nevner ogsi at sykkelen ble testet pa
en lengre rute ogsa innenlands. Den var lagt
opp slik at mopeden kunne testes ved vire
bratte opp og nedstigninger ved vare fjell-
overganger. Ruta var: Raufoss — Trond-
heim — gjennom Gudbrandsdalen @sterda-
len. Tilbake over Oppdal — Dombas ned til
Andalsnes og over Grotli — Skjak — Valdres-
flya og gjennom Fagernes og videre ned til
Raufoss. Pa denne turen ble mopeden tes-
tet i alle slags veer- og fereforhold, og ikke
minst i bade heyfjellet og daler, gjennom
flatbygd og byer. Den innfridde utvilsomt
forventningene. En komfortabel og sikker
tohjuling — etter datidas normer.

Produksjonen av Raufossmopeden ble

Velg Raufoss-mopeden @

Ualminnelig solid og robust konstruksjon.
Fremragende fjering og kjereegenskaper.

Startklare for den 1.300 km lange proveturen Raufoss - Valdres - Andalsnes -
Trondheim - Raufoss i 1958.

betraktet som et fint avbrekk, og en kjer-
kommen avveksling fra fabrikasjon av gra-
nater og rakettstridshoder, av de amsatte

avanserte kjgretgy til sivilt formal og nytte.
Etter alle lovord sykkelen fikk, kan en
godt forstd at det den dag i dag fortsatt gar

Takket vaic den solide rammekonstruksjon og de dob- . g 5 5 2 oh
som var heltidsbeskjeftiget med denne. noen fa av disse pa vére veger. Den sam-

Prgvekjgrernes uttalelser etter Trond- lede produksjonen ble ca. 4000 fordelt pa to
heimsturen gikk ut pa at mopeden var ual-  til tre forskjellige typer.
minnelig god. Den klarte seg utmerket pé Kanskje det ogsa finnes eiere av RAU-
veier med lgs grus og pa svingete veier i ~FOSSMOPEDEN som har vart sd bevisste
kupert landskap. Den kunne holde en  nér det gjelder bevaring av eldre kjgretpyer
gjennomsnittsfart av ca. 40 kilometer i ti-  at de 1 dag har staende en moped pa stallen
men. Etter erfaringene som ble gjort ved som de tidvis gir og pusser og steller litt
denne mopedfabrikasjonen fikk vi bevist at ~ med.
vi kan lere a produsere ikke bare ammuni-
sjon til krigsformal, men ogsa tekniske

belt-virkende fjarben gir Raufous-mopeden Dem felel-
sery av, & «flyten framover. Den kraftige og usedvanlig
driftssikre  Ziindapp-motoren med kraftbesparende
kjelesystem gjor Raufossmopeden ogsa til en gliinrende
bakkeklyver med ekonomick bensinforbruk.
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